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1. Richtungsbezogene Erfassungen

Die richtungsbezogenen Verkehrserfassungen wurden an Kreuzungen im Nationalpark
Bohmische Schweiz und im Landschaftsschutzgebiet Elbsandsteingebirge durchgefiihrt und
sollten ermitteln, wie viele Verkehrsteilnehmer sich an den jeweiligen Stellen bewegen. Da die
Auswertung einer so grolten Datenmenge sehr zeitaufwendig ist, wurde beschlossen, eine
Teilauswertung vorzunehmen. Falls die aus der Teilauswertung gewonnenen Informationen
den damit verbundenen Kosten wert sind, werden auch die tbrigen Erfassungen ausgewertet.

1.1. Erfassungsmethodik

Mobile Verkehrsdetektoren wurden wahrend des gesamten Erhebungstages an vorher
ausgewahlten Orten aufgestellt. An jedem Standort musste ein geeigneter Platz fir die
Installation des Detektors gefunden werden. Dieser musste einen ungehinderten Blick auf das
gesamte Gelande bieten. An einigen Standorten stand ein solcher Standort nicht zur
Verfigung, so dass Kompromisse eingegangen werden mussten, um sicherzustellen, dass
die Messungen technisch durchfiihrbar waren und gleichzeitig ein qualitativ hochwertiges
Ergebnis fur den Kunden lieferten.

Abbildung 1: anschauliches Beispiel der Datenaufzeichnung im Rahmen der
richtungsbezogenen Erfassungen
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In Anbetracht des Zwecks der Verkehrserhebung wurde beschlossen, die allgemein
verwendete Klassifizierung der Verkehrsteilnehmer zu erweitern. In der folgenden Tabelle
sind alle definierten Kategorien aufgefuhrt.

Tabelle 1: Fahrzeugkategorien fur die Auswertung der richtungsbezogenen Erfassungen

Kategorie | Fahrzeuge dieser Kategorie | Zusatzliche Anmerkung
Alle FuRganger und Teilnehmer, die sich wie
FuBgénger ﬁ FuRganger im StraBenverkehr verhalten
(Kinderwagen, Kinderkarren usw.).
o o Alle Radfahrer und Teilnehmer, die dynamisch den
Radfahrer 9- &i die Radfahrern entsprechen (Elektroroller, Jogger
o10 USW.).
) Alle Motorrader und Teilnehmer, die dynamisch
Motorrad @% & den Motorradern entsprechen (Quads der

Fihrerschein-Gruppe L, usw.).

ﬂ 'ﬂ# ey | Personenkraftwagen und alle kleineren Fahrzeuge

PKW fur die Personenbeférderung (in den meisten Fallen

m entspricht dies einem Fihrerschein der Gruppe B).

Diese Kategorie umfasst alle Fahrzeugkategorien

C\?:r::::: (Tnlt 'm mit angehangtem Anhanger (d. h. Anhanger, die
g ohne eigenen Antrieb bewohnt werden kénnen).

Wir betrachten jedes Fahrzeug, das flr

. Wohnzwecke umgebaut wurde (einschlieRlich
Wohnmobil )
Umbauten aus anderen Kategorien) und

selbstfahrend ist, als Wohnmaobil.

Zu dieser Kategorie gehoren alle Fahrzeuge zur
Leichtes n ﬂ h Beférderung von Gutern mit nur 2 Achsen ohne
Nutzfahrzeug - Doppelachse. Diese Fahrzeuge fallen in der Regel
i | in die Gewichtsklasse bis zu 3,5 t.

Zu dieser Klasse gehoren Fahrzeuge zur
h # Guterbeférderung mit zwei Achsen, von denen

mindestens eine eine Doppelachse ist. Diese

Mittlerer LKW

! Fahrzeuge fallen in der Regel in die
"now Gewichtsklasse 3,5 bis 18 t.
Zu dieser Kategorie gehéren Fahrzeuge, die fir die
#%',‘_ Beférderung von Lasten mit mehr als 2 Achsen
Schwerlastkraftwage (e} (o]9) . ) . .
n 3 ohne Anhanger/Auflieger ausgelegt sind, was in
% . der Regel einer Gewichtsgrenze von bis zu 25 oder
v 32 t entspricht.
F“_-‘ Zu dieser Kategorie gehoren Sattelziige und LKW
Lastzug . T mit groBen Anhangern, die in der Regel bis zu 40 t
ELH wiegen.

ww Busse des Verkehrsbetriebes des Bezirkes Usti
=)~ IR
6) @bl

OPNV-Busse (DUK)

Busse (andere) m“ Busse von anderen Firmen (also alle auRer DUK).
(o) (O1hia(®)
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1.2. Auswahl geeigneter Standorte fur richtungsbezogenen
Erfassungen

Die Standorte wurden in Abstimmungen mit der Verwaltung des Nationalparks Bohmische
Schweiz auf der Grundlage der zu erwartenden Ergebnisse ausgewahlt. Die Untersuchung
war auf verkehrs- und tourismusintensive Orte ausgerichtet. In einigen Fallen ging es darum,
die Nutzung der Touristenrouten zu Uberprifen, in anderen Fallen darum, die Anzahl der
Fuldganger und Radfahrer an den Kreuzungen der Touristenrouten zu ermitteln. Andere Orte
wurden ausgewahlt, um die Anzahl der Radfahrer zu ermitteln, die sich in den Stadten
bewegen. Detaillierte Beschreibungen der Standorte und ihrer Bedeutung sind in den
jeweiligen Unterkapiteln zu finden.

1.3. Ergebnisse der richtungsbezogenen Erfassungen

Die Ergebnisse der richtungsbezogenen Erfassungen werden im Folgenden in zwei
verschiedenen Formen dargestellt. Die ersten sind textliche Beschreibungen der
interessantesten Ergebnisse an den gemessenen Standorten. Die zweite Ausgabe sind
zusammenfassende Tabellen zum Verkehrsaufkommen. Diese sind in drei Kategorien
unterteilt: Fullganger, Radfahrer und Kraftfahrzeuge und reprasentieren alle
Verkehrsteilnehmer, die wahrend des Messtages erfasst wurden. In den meisten Fallen
handelt es sich um die Intensitat Uber einen Zeitraum von 24 Stunden. In begrenzten Fallen
gelten die Intensitaten aus technischen Grinden flr einen kirzeren Zeitraum..

Tabelle 2: anschauliches Beispiel einer Summentabelle zum Verkehrsaufkommen

aus der Richtung

Fahrzeugbewegung |
Kristin hradek
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1.3.1. Bynovec

Die gemessene Kreuzung in Bynovec befindet sich an dem Punkt, an dem sich die beiden
Richtungen des Touristenverkehrs trennen. Die Richtung nach Arnoltice wird fur das 6rtliche
Touristenziel Hotel Belveder verwendet. Diese Richtung fuhrt auch weiter nach Hfensko. Die
Richtung nach Ruzova flihrt auch zu lokalen touristischen Zielen und weiter nach Jetfichovice.
Die Richtung nach Dé&cin wird hauptsachlich als Transitraum genutzt.

o} 5 | B
[—  —
B SRR, 4, AP G 75 7. 200

Abbildung 2: erfasster Standort Bynovec im Rahmen der richtungsbezogenen Erfassungen

Die Kfz-Verkehrsaufkommen zeigen deutlich, dass die gréfdte Anzahl von Fahrzeugen
von/nach Dé&Cin fahrt (1224/1006). Dies wird durch die Tatsache bestatigt, dass der Verkehr
von Décin nach Bynovec geleitet wird, wo er sich fast gleichmaRig auf Arnoltice und Rizova
verteilt. In Richtung Arnoltice betragt das Verkehrsaufkommen 625/773 Fahrzeuge und in
Richtung RiZova 557/628. Wahrend des gesamten Messzeitraums passierten 2438
Fahrzeuge den Standort.
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Tabelle 3: Summentabelle Verkehrsaufkommen-Kraftverkehr

aus der Richtung
Fahrzeugbhewegung

Der Trend beim Fahrradverkehr ist ahnlich wie beim Kraftfahrzeugverkehr. Am starksten ist
der Verkehr in beiden Richtungen nach Dé&cCin (44/64), von dort geht es oft weiter nach
Arnoltice (33) und in geringerer Zahl nach Rizova (11). In der Gegenrichtung von Arnoltice
fahrt fast der gesamte Verkehr weiter nach Décin (48), wahrend sich der Verkehr von Ruzova
aus gleichmaRig in Richtung Dé&cin (14) und Arnoltice (15) verteilt. 135 Radfahrer passierten
dieses Gebiet.

Tabelle 4: Summentabelle Verkehrsaufkommen-Radverkehr

aus der Richtung
Radfahrerbewegung
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Der Fullgangerverkehr ist an dieser Stelle nicht signifikant. Das Schloss scheint ein wichtiges
Ziel fur den FulRgangerverkehr zu sein. In der Richtung von Arnoltice zum Schloss sind 26
FuRganger unterwegs. Umgekehrt geht eine betrachtliche Anzahl von Fuligédngern vom
Schloss nach Arnoltice (21). In den anderen Richtungen gibt es nur Einheiten von
Fuldgangern. Insgesamt passierten 80 FulRganger das untersuchte Gebiet.

Tabelle 5: Summentabelle Verkehrsaufkommen-FuRgangerverkehr

aus der Richtung
FuBgangerbewegung
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1.3.2. Jetfichovice

Das Untersuchungsgebiet von Jetfichovice befindet sich im zentralen Teil des Dorfes. Es
handelt sich um einen Ort, der vor allem fir den Ful3ggangerverkehr wichtig ist. Das Hauptziel
des FuRRgangerverkehrs ist hier der Aussichtspunkt Maria und mdglicherweise die Richtung
nach Dolsky mlyn (Grundmihle). Was den Autoverkehr anbelangt, so ist die Hauptrichtung
Dé&cin - Hiensko - Chfibska. Aullerdem gibt es mehrere ortliche Ausflugsziele und einen
kleinen Parkplatz.

Abblldung 3: erfasste S andort Jetrlchowce im Rahmen der richtungsbezogenen
Erfassungen

Der Stralienverkehr in dieser Ortschaft verteilt sich hauptsachlich auf drei Hauptrichtungen,
die sich hinsichtlich der Verkehrsintensitat die Waage halten. Aus Richtung V8emily kommen
565 Fahrzeuge, die dann hauptsachlich nach Hfensko (229) und Chfibska (253) weiterfahren.
46 Fahrzeuge werden auf dem Parkplatz abgestellt. Aus Richtung Hfensko kommen 481
Fahrzeuge, die hauptsachlich nach VSemily (229) und Chiibska (321) weiterfahren. 24
Fahrzeuge sind auf dem Weg zum Parkplatz. Aus Richtung Chfibska kommen 501 Fahrzeuge
und fahren weiter nach Dé&Cin (253) und Hfensko (156). 27 Fahrzeuge halten auf dem
Parkplatz. Insgesamt 1690 Fahrzeuge passierten den Standort.
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Tabelle 6: Summentabelle Verkehrsaufkommen-Kraftverkehr

aus der Richtung

Fahrzeughewegung

Beim Radfahren sind die Radfahrer in allen untersuchten Richtungen weiter verteilt. Es ist
jedoch ein ahnlicher Trend wie beim Autoverkehr zu beobachten. Der hdchste Anteil an
Radfahrern ist in den Richtungen Dé&c¢in - Hfensko - Chfibsk& zu verzeichnen. Die Richtung
Hfensko ist jedoch die starkste von allen. Die Gesamtintensitat von/nach Hfensko liegt bei
151/139 Fahrzeugen, nach Dé&cin bei 99/82 und nach Chfibska bei 92/65. Die Gesamtzahl
der Radfahrer betrug 462.
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Tabelle 7: Summentabelle Verkehrsaufkommen-Radverkehr

aus der Richtung

Radfahrerbewegung
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Aus der Sicht der Fuliganger sind die Gesamtwerte der Reisequellen und -ziele ziemlich
ausgewogen. Eine interessante Angabeist die wechselseitige Bewegung der Fuliganger
zwischen dem Parkplatz und dem Restaurant und zurlick. Die Bushaltestelle ist auch ein
wichtiger Punkt fir Fuldgganger. Dies ist sowohl die Quelle als auch das Ziel vieler Reisen.

Tabelle 8: Summentabelle Verkehrsaufkommen-FuRgangerverkehr

aus der Richtung
FuBgdngerbewegung
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1.3.3. Dolni Chfibska

Der Standort in Dolni Chfibska ist eine Kreuzung vor allem fir den Autoverkehr. Es ist eine
Kreuzung der Richtungen von Jetfichovice - Doubice - Chfibska. Die Richtung Chfibska fuhrt
zur StralRe der Klasse |, die durch das erfasste Gebiet von Krasna Lipa nach Dé&cin verlauft.

( Pyt ; ‘
- T o
P . .
- S S ey
- " [ ] e .
b r ol » A
. | SR < N b .
o PR )l | 78, 7. X8 o +

bbildung 4: erfasster Standort olnl’ Chfibska im Rahmen der richtungsbezogenen
Erfassungen

Was den Kraftfahrzeugverkehr betrifft, so geht der Haupttrend hauptsachlich in Richtung
Chfibska und Jetfichovice. Die Richtung von Doubice ist etwa halb so hoch. Aus Richtung
Chribska kommen 632 Fahrzeuge an und fahren dann nach Doubice (98) und Jetfichovice
(509). Aus Jetfichovice kommen 661 Fahrzeuge an und fahren nach Doubice (228) und
Chfibska (424). Insgesamt fuhren 1614 Fahrzeuge durch die Ortschaft.

Tabelle 9: Summentabelle Verkehrsaufkommen-Kraftverkehr
aus der Richtung

Fahrzeugbewegung
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Der Radverkehr ist an dieser Stelle relativ ausgeglichen. 86 Fahrzeuge kommen aus Richtung
Doubice und fahren in Richtung Chfibska (59) und Jetfichovice (20). Aus Chfibska kommen
73 Fahrzeuge an und fahren weiter nach Doubice (38) und Jetfichovice (47). Aus Jetfichovice
kommen 73 Fahrzeuge an und fahren weiter nach Doubice (32) und Chfibska (18). 309
Radfahrer passierten die Stelle insgesamt.

Tabelle 10;: Summentabelle Verkehrsaufkommen-Radverkehr

aus der Richtung
Radfahrerbewegung

Aus Sicht des Fuldigangerverkehrs ist der grofte Verkehr von und zur westlichen Haltestelle
sowie von und zur Chfibska. Von diesen Gesamtzahlen hat die Verbindung zwischen Chfibska
und der westlichen Haltestelle und umgekehrt den grofiten Anteil. Das zweitwichtigste Quelle-
Ziel-Paar ist Doubice und Chfibska in beiden Richtungen.

Tabelle 11: Summentabelle Verkehrsaufkommen-FuRgangerverkehr

aus der Richtung
FuBgéngerbewegung
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1.3.4. Kyjov
Die erfasste Kreuzung in Kyjov befindet sich in der Nahe des Restaurants ,Na Fakulté“. Es ist
der Startplatz zum Kirnitzschtal. Es ist eines der wichtigsten Tourismusgebiete nicht nur fur
einheimische Touristen. Dieser Ort leidet vor allem im Winter, wenn Touristen zu den Eisfallen
kommen.

Abblldung 5: erfasster Standort KijV im Rahmen der rlchtungsbezogenen Erfassungen

Aus Sicht des Autoverkehrs ist die starkste Richtung MikulaSovice - Doubice. Dies ist darauf
zurtckzufuhren, dass die Strafe in Richtung Tal nicht befahrbar ist und nur eine minimale
Kapazitat fur Parkplatze vorhanden ist. Die Gesamtzahl der Fahrzeuge betrug 610.

Tabelle 12: Summentabelle Verkehrsaufkommen-Kraftverkehr

aus der Richtung
Fahrzeugbewegung
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Wie beim motorisierten Verkehr gibt es auch beim Fahrrad einen klaren Trend. Hier zeigt sich
jedoch die Mdglichkeit der Einfahrt in das Kirnitzschtal, wo die meisten Radfahrer sowohl aus
Richtung Doubice (43) als auch aus Richtung Mikulasovice (108) kommen. Insgesamt wurden
519 Radfahrer registriert.

Tabelle 13: Summentabelle Verkehrsaufkommen-Radverkehr

Radfahrerbewegung aus der Richtung

Pé&si doprava nejcastéji proudi smérem z MikulaSovic do udoli (234) a z udoli do MikulaSovic
(193). Celkoveé oblasti proslo 635 chodcu.

Tabelle 14: Summentabelle Verkehrsaufkommen-Radverkehr

FuBgangerbewegung aus der Richtung
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1.3.5. Krasna Lipa

Der erfasste Bereich in Krasna Lipa verlauft direkt durch den Marktplatz. Auf dem Platz gibt
es mehrere lokale Ziele, aber hauptsachlich ist er eine Kreuzung fur Kraftfahrzeuge, die nach
MikulaSovice, Rumburk und Dé&c&in fahren. Krasna Lipa kann als Einstiegspunkt in den
nordlichen Teil des Nationalparks betrachtet werden.

Abblldung 6: erfasster Standort Krasna Llpa im Rahmen der richtungsbezogenen
Erfassungen

Die Hauptverkehrsstrome kommen aus Rumburk, wo 2033 Fahrzeuge ankommen, die weiter
nach Dé&Cin (1176) und MikulaSovice (698) fahren. Die nachste Richtung ist D&€in. Von hier
aus treffen 1798 Fahrzeuge ein, die nach Rumburk (1098) und MikulaSovice (611) fahren. Die
letzte wichtige Richtung ist MikuldSovice, wo 1371 Fahrzeuge ankommen, die dann weiter
nach Dé&¢&in (555) und Rumburk (746) fahren. Insgesamt 564 Fahrzeuge passierten den
Standort.
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Tabelle 15: Summentabelle Verkehrsaufkommen-Kraftverkehr
aus der Richtung

Fahrzeugbewegung

Der Radverkehr ist in allen Richtungen relativ ausgeglichen. Die einzige Richtung, die hdhere
Werte aufweist, ist MikulaSovice. 140/125 Radfahrer fahren in diese Richtung. Insgesamt 371
Radfahrer passierten den Standort.

Tabelle 16: Summentabelle Verkehrsaufkommen-Radverkehr

aus der Richtung
Radfahrerbewegung
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Der FuRgangerverkehr wird an diesem Ort stark von lokalen Zielen beeinflusst. Eine groRRe
Anzahl von FuRgangern geht zum Parkplatz (367) und vom Parkplatz (424). Insgesamt
passierten 1.301 FuRganger die Stelle.

Tabelle 17: Summentabelle Verkehrsaufkommen-Fuligangerverkehr

aus der Richtung
FuBgangerbewegung
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1.3.6. VIéi Hora

Das erfasste Gebiet liegt an der Stral’e 11/265 an der Ausfahrt zum Tilia-Gelande. Die
Bewertung umfasst 3 Richtungen und 2 Punkte. Das erfasste Gebiet wird von der
Fahrradroute 3014 und von Wanderwegen durchquert. Der Hauptverkehrsstrom verlauft
zwischen Krasna Lipa und MikulaSovice.

Abbildung 6: erfasster Standort VI¢i Hora im Rahmen der richtungsbezogenen Erfassungen

Die Hauptrichtung des Autoverkehrs verlduft auf der Hauptstrale von Krasna Lipa nach
MikulaSovice. Insgesamt passierten das erfasste Gebiet 1431 Fahrzeuge.

Tabelle 18: Summentabelle Verkehrsaufkommen-Kraftverkehr
aus der Richtung
Fahrzeugbewegung
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Aus der Sicht des Radverkehrs ist die Hauptrichtung vom Krasna Lipa nach MikulaSovice (71),
wohin der oértliche Radweg fuhrt. Insgesamt fuhren 312 Radfahrer durch das Gebiet.

Tabelle 19: Summentabelle Verkehrsaufkommen-Radverkehr

aus der Richtung
Radfahrerbewegung

Fur den FulRgangerverkehr scheint das Tilia-Gebiet eine wichtige Quelle und ein wichtiges
Ziel von Fahrten zu sein. Das liegt daran, dass hier der Parkplatz und die Wanderwege
beginnen. Insgesamt passierten 452 Fulliganger das Gebiet.

Tabelle 20: Summentabelle Verkehrsaufkommen-Fuligangerverkehr

aus der Richtung
FuBgangerbewegung
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1.3.7. Brtniky

Das erfasste Gebiet ist die Kreuzung der Stralte 11/265 mit einer lokalen Stra’e in der
Gemeinde Brtniky. Vier Richtungen und ein Punkt sind enthalten. Die Radroute 3014 flhrt

Abbildung 7: erfasster Standort Brtniky im Rahmen der richtungsbezogenen Erfassungen

Der Hauptverkehrsstrom in der erfassten Ortschaft verlauft zwischen Krasna Lipa und
MikuladSovice. Diese Richtung ist die Hauptstrafe. Aus Richtung MikulaSovice kommen 832
Fahrzeuge, die in das Dorf (359) und nach Krasna Lipa (459) fahren. Aus Richtung Krasna
Lipa kommen 627 Fahrzeuge an, die hauptsachlich nach MikulaSovice (549) weiterfahren.
Insgesamt passierten 1930 Fahrzeuge den Standort.

Tabelle 21: Summentabelle Verkehrsaufkommen-Kraftverkehr
aus der Richtung

Fahrzeugbewegung
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Der Radverkehr in dieser Ortschaft entspricht hauptsachlich dem Radweg, der aus Richtung
Krasna Lipa und MikulaSovice fuhrt. 131 Radfahrer kamen aus Richtung MikulaSovice und 75
Radfahrer aus Richtung Krasna Lipa. Insgesamt fuhren 282 Radfahrer durch die Ortschaft.

Tabelle 22: Summentabelle Verkehrsaufkommen-Radverkehr

aus der Richtung
Radfahrerbewegung

Aus der Sicht des Fuligangerverkehrs ist dieser Ort nicht von Bedeutung.

Tabelle 23: Summentabelle Verkehrsaufkommen-Fuligangerverkehr

aus der Richtung
FuBgangerbewegung

Seite 24 von 47




PRACOVISTE DECIN
FAKULTA Pohranicni 1288/1, 405 01 Dé&cin

DO PRAVNI https://cvutdecin.cz/
CVUT V PRAZE

1.3.8. Mikulasovice

Der erfasste Bereich in MikulaSovice war die Kreuzung der lokalen Stralten auf dem
Marktplatz. An dieser Kreuzung kreuzen sich auch die Radwege 3014 und 3041. Im Rahmen
der Bewertung der Verkehrsteilnehmerbewegungen wurden drei Richtungen und drei Punkte
erfasst.

&

=
[/ l' 2 - / l J/\" -
7\\\‘: V. [

Abbi-ldung 8: erfasster Standort MikulaSovice im Rahmen der richtungsbezogenen
Erfassungen

Im StralRenverkehr ist der grofte Teil des Verkehrs zwischen Krasna Lipa und Richtung
Gemeinde zu verzeichnen. Die anderen Richtungen sind deutlich weniger vertreten. Es ist
bemerkenswert, dass relativ viele Fahrzeuge zum und vom Parkplatz fahren.

Tabelle 24: Summentabelle Verkehrsaufkommen-Kraftverkehr

aus der Richtung

Fahrzeugbewegung
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Zwischen der Gemeinde und Krasna Lipa dominiert in beiden Richtungen der Radverkehr.
Erwahnenswert ist auch die relativ hohe Anzahl von Radfahrern, die vom oder zum Parkplatz
fahren. Beide Haltestellen werden auch stark von Radfahrern angefahren.

Tabelle 25: Summentabelle Verkehrsaufkommen-Radverkehr

aus der Richtung

Radfahrerbewegung

Die grofldte Quelle und das groBte Ziel des FulRgangerverkehrs in diesem Gebiet ist der
Parkplatz. Die genaue Wegbeschreibung lautet: vom Parkplatz zur Haltestelle Ost und zurtck,
dann vom Parkplatz nach Krasna Lipa oder in die Gemeinde und zurtck. Es ist wichtig zu
beachten, dass die Ankunftsrichtung vom Parkplatz nicht direkt mit dem Parkplatz als solchem
verbunden sein muss, sondern dass bestimmte Routen vom slidlichen Teil der Gemeinde nur
Uber den Platz geflihrt werden kénnen.

Tabelle 26: Summentabelle Verkehrsaufkommen-Fuligangerverkehr

aus der Richtung

FuBgédngerbewegung
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1.3.9. Zahradky

Der erfasste Bereich ist die Kreuzung der StralRe 11/265 mit der ortlichen Stral’e und umfasst
insgesamt 4 Richtungen und 2 Punkte. Das erfasste Gebiet wird von der Fahrradroute 3014
durchquert.

Abbildung 9: erfasster Standort Zahradky im Rahmen der richtungsbezogenen
Erfassungen

Der gréfte Quell- und Zielort flr den StralRenverkehr ist Krasna Lipa. MikulaSovice belegt den
zweiten und Staré Kfecany den dritten Platz. Was die einzelnen Richtungen betrifft, so ist das
Verkehrsaufkommen in beiden Richtungen zwischen MikuldSovice und Krasna Lipa
ausgeglichen und zwischen Krasna Lipa und Staré Kfe€any geringer. Der Verkehr zwischen
Stary Kfe€any und MikulaSovice ist im Vergleich zu den anderen Richtungen relativ gering.
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Tabelle 27: Summentabelle Verkehrsaufkommen-Kraftverkehr

aus der Richtung
Fahrzeugbewegung

Der Radverkehr ist in der gemessenen Ortschaft mit Ausnahme einer Richtung, namlich der
von Staré Kfe€any nach Krasna Lipa, sehr schwach vertreten. In der Gegenrichtung ist der
Verkehr dagegen minimal.

Tabelle 29: Summentabelle Verkehrsaufkommen-Radverkehr

aus der Richtung
Radfahrerbewegung
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Der FuRgangerverkehr ist in dem erfassten Gebiet nahezu unbedeutend.

Tabelle 30: Summentabelle Verkehrsaufkommen-FuRgangerverkehr

aus der Richtung
FuBgangerbewegung
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2. Visualisierung von Daten
der Verkehrszahlungen

Die im Rahmen der Verkehrserfassungen mit Schwerpunkt auf dem ruhenden Verkehr
erhobenen Daten kénnen auf unterschiedliche Weise ausgewertet werden. Im Rahmen der
Verkehrsuntersuchung wurden verschiedene Merkmale der einzelnen Fahrzeuge erfasst. So
kénnen die Daten genauer bearbeitet werden und sind flr weitere Aktivitaten von groRerem
Wert. Im folgenden Abschnitt finden Sie den Ablauf der Datenerhebung und die einzelnen
erfassten Werte mit detaillierten Beschreibungen.

2.1. Erfassungsmethodik

Die Untersuchung des ruhenden Verkehrs wurde durch Vorbeifahren von Messfahrzeugen
durchgefiihrt, die mit Kameras ausgestattet waren, um die Umgebung der StralRe
aufzuzeichnen. Die Messfahrzeuge fuhren auf vorher festgelegten Routen. Die Durchgange
fanden dreimal taglich statt, und zwar zwischen 9:00 und 10:30 Uhr, 12:00 und 13:30 Uhr
sowie 15:00 und 16:30 Uhr.
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Abbildung 10: Ubé“r;icht der kont}ollierten Straflen im Rahmen der Untersuchung
des ruhenden Verkehrs
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Untersuchung des ruhenden Verkehrs - anschauliches Beispiel einer
Detektoraufzeichnung

Abbildung 15:
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Jedem erkannten Fahrzeug wurden die unten aufgefuhrten Attribute zugewiesen, die
detaillierte Informationen Uber die erkannten Fahrzeuge und den Bereich, in dem sie geparkt
sind, liefern sollen.

ID Parkplatz

GPS Fahrzeug / Parkplatz

Parkplatzstandort

Beziehung zur VerkehrsstraBe

Angaben zum Parkplatz

ID Fahrzeug

Fahrzeug-Kategorie

Kategorie der gezogenen Gerate

Staatsangehorigkeit

Der konkrete Inhalt der einzelnen Attribute wird im folgenden Text erlautert.

ID Parkplatz

Die Parkplatz-ID ist eine eindeutige Kennung flr den Bereich, in dem sich das geparkte
Fahrzeug befindet. Im Falle eines Einzelfahrzeugs handelt es sich um die individuelle
Kennung einer bestimmten Flache fur ein einzelnes Fahrzeug. Im Falle einer Parkspur, eines
Parkstreifens, eines Massenparkplatzes oder eines Parkhauses handelt es sich um eine
einzige Flachenbezeichnung.

Wenn zwei ahnliche Flachen nebeneinander liegen, z. B. eine Parkspur fur Senkrechtparken
neben eines Parkstreifens flr Langsparken, erhalt die Parkspur eine eigene Kennung und die
Parkspur ebenfalls eine eigene eindeutige Kennung.

Parkflachen mit der gleichen ID haben die gleichen anderen Attribute, d.h. GPS (zeigt auf den
Mittelpunkt der Parkflache), Lage des Parkplatzes, Beziehung zur Verkehrsstralle und
Parkplatzangabe. Wenn eines dieser Attribute fir einige der geparkten Fahrzeuge
unterschiedlich ware, wirde dies bedeuten, dass ein Parkbereich in zwei Bereiche aufgeteilt
werden musste. Jeder Bereich wirde dann unterschiedliche Attribute haben.

GPS Fahrzeug / Parkplatz

Die GPS-Koordinaten werden fir jede Flache mit einer eindeutigen ID eingegeben. Im Falle
einer Flache mit einem einzigen Fahrzeug ist dies die Position des Fahrzeugs. Im Falle einer
Flache mit mehreren geparkten Fahrzeugen ist dies die Position der ungefahren Mitte der
Flache.

Standort Parkplatz

Das Attribut Parkplatzstandort gibt die grundlegenden Merkmale des Parkplatzes an. Sie gibt
an, ob das Parken in der Gemeinde oder auf3erhalb der Gemeinde erfolgt, ob das Parken am
Strallenrand oder auf einem Sammelparkplatz erfolgt.
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Tabelle 31: Beschreibungen der einzelnen Attribute in der Kategorie

Parkplatzstandort

Atribut Popis

Ein Fahrzeug, das auf einer separaten Ausfahrt geparkt ist, d.h. den

Separate Ausfahrt - Zugang zu einem Gebaude in der Nahe der Stral3e blockiert. In den

Verbindung zum lokalen |meisten Fallen gehen wir davon aus, dass es sich um ein privates

Objekt Fahrzeug handelt, das zum Grundstiick gehoért, d.h. es ist kein
Touristenfahrzeug.

Parkplatz eines ortlichen |Ein Parkplatz, der einem lokalen Unternehmen dient (z. B. ein Parkplatz
Unternehmens vor einem Restaurant, einem Hotel).

Offentlich zuganglicher Parkplatz, der nicht unter die Kategorie

Parkplatz "Parkplatz eines ortlichen Unternehmens” fallt.

In der Gemeinde Parken am Strafenrand. Der spezifische Standort wird im Abschnitt "
am StraBenrand Beziehung zur VerkehrsstraRe" naher beschrieben.

AuBerhalb der Gemeinde |Parken am Straenrand. Der spezifische Standort wird im Abschnitt "
am StraBenrand Beziehung zur VerkehrsstraRe" naher beschrieben.

ZweckstraBe Ein Fahrzeug, das auf oder entlang einer ZwecktralRe steht.

Dieser Kategorie wurden hauptsachlich Fahrzeuge zugeordnet, die
vollig abseits der Strale geparkt waren, d. h. auf einem Feld, einer
Wiese oder auf Flachen, die fir andere Zwecke bestimmt waren, z. B.
ein Auto, das eine Milltonne blockierte, usw.

sonstige

Beziehung zur VerkehrsstraBe
Dieses Attribut gibt an, ob ein in dem Bereich geparktes Fahrzeug die Fahrbahn beeintrachtigt.

Tabelle 32: Beschreibungen der einzelnen Attribute in der Kategorie
Beziehung zur Verkehrsstralle

Atribut l Popis

Das Fahrzeug ragt mit irgendeinem Teil in die Fahrspur ein (d. h. das Fahrzeug
kann mit allen Radern neben der Stral’e stehen, aber mit dem Spiegel in die
Fahrspur eindringen).

Beeintriachtigung
der Fahrbahn

Beeintrachtigung |Kein Teil des Fahrzeugs ragt in die Fahrspur hinein, wohl aber in den

des befestigten oder unbefestigten Teil des Seitenstreifens. Es kann daher im Falle
Seitenstreifens, eines ZusammenstoRes oder Unfalls immer noch die Bewegung von

aber nicht der FuRBgangern, Radfahrern oder das Abstellen eines nicht fahrenden Fahrzeugs
Fahrbahn behindern.

keine Das Fahrzeug beeintrachtigt weder die Fahrspur noch ihre unmittelbare

Beeintriachtigung |(Umgebung in irgendeiner Weise.
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Angaben zum Parkplatz

Das Attribut der Parkplatzangabe gibt an, ob das Fahrzeug auf einer mit den entsprechenden
Verkehrszeichen gekennzeichneten Flache geparkt wurde. Ein mit vertikalem
Verkehrszeichen (VVZ) gekennzeichneter Bereich gilt als Parkplatz, wenn er mit den wZ IP11
"Parkplatz" (und all seinen Varianten), IP12 "gekennzeichnete Parkflache" und IP13 (und all
seinen Varianten) gekennzeichnet ist.

Das Attribut "Angaben zum Parkplatz" gibt auRerdem an, auf welcher Flache das Fahrzeug
geparkt wurde. Im Rahmen dieses Kriteriums werden die Oberflachen wie folgt unterschieden:
Asphalt und Zementbeton; Pflaster und Rasenpflaster; Schotter; sonstige unbefestigte
Oberflachen.

Dieses Attribut weist auch auf ein Fahrzeug hin, das unter Verstol3 gegen das Gesetz Nr.
361/2000 Slg., das Gesetz liber den Strakenverkehr und Uber die Anderung einiger Gesetze,
abgestellt wurde.

Tabelle 33: Beschreibungen der einzelnen Attribute in der Kategorie
Angaben zum Parkplatz

Atribut Popis

Die Flache ist entweder mit vertikalen Verkehrszeichen (VVZ) oder als
eine Kombination aus VVZ und horizontalen Verkehrszeichen (HVZ)
gekennzeichnet. Die Oberfliche besteht aus Asphaltmischgut oder
Zementbeton.

Gekennzeichnet, Asphalt oder Zementbeton

Die Flache ist entweder als VVZ oder als eine Kombination aus VVZ
und HVZ gekennzeichnet. Die Oberflache besteht aus Pflaster oder
Rasenpflaster (oder anderen &hnlichen Materialien).

Gekennzeichnet, Pflaster und Rasenpflaster

Die Flache ist entweder als VVZ oder als eine Kombination aus VVZ
und HVZ gekennzeichnet. Die Oberflache besteht aus Schotter oder
anderen unbefestigten Materialien.

Gekennzeichnet, Schotter

Die Flache ist entweder mit VVZ oder einer Kombination aus VVZ und

Gekennzeichnet, Rasen oder sonstige unbefestigte Oberflachen 7 o e i Gl Bl el e

Die Flache ist nicht mit Verkehrsschildern gekennzeichnet, die auf die
Méglichkeit des Parkens von Fahrzeugen hinweisen. Die Oberflache
besteht aus einer Asphaltmischung oder aus Zementbeton.

Nicht gekennzeichnet, Asphalt oder Zementbeton

Die Flache ist nicht mit Verkehrsschildern gekennzeichnet, die auf die
Mdglichkeit des Parkens von Fahrzeugen hinweisen. Die Oberflache
besteht aus Pflaster oder Rasenpflaster (oder anderen ahnlichen
Materialien).

Nicht gekennzeichnet, Pflaster und Rasenpflaster

Die Flache ist nicht mit Verkehrsschildern gekennzeichnet, die auf die
Méglichkeit des Parkens von Fahrzeugen hinweisen. Die Oberflache
besteht aus Schotter oder anderen unbefestigten Materialien.

Nicht gekennzeichnet, Schotter

Nicht gekennzeichnet, Rasen oder sonstige unbefestigte
Oberflachen

D Die Flache ist nicht mit Verkehrsschildern gekennzeichnet, die auf
die Méglichkeit des Parkens von Fahrzeugen hinweisen.

Unerlaubtes Parken - VerstoB gegen die StraBenverkehrsordnung

Das Fahrzeug verstof3t gegen die StraRenverkehrsordnung, indem es
in einer Art und Weise parkt, die von den anderen Merkmalen der
Kategorie Angaben zum Parkplatz abweicht.

Unter der

Kategorie "Angaben zum Parkplatz® wurden folgende Paragraphen der

StraRenverkehrsordnung als verletzt angesehen:
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§25
(1) Ein Fahrer darf nur anhalten und stehen bleiben
(a) in Fahrtrichtung rechts so nah wie méglich am Fahrbahnrand und in einer
Einbahnstralle nach rechts und links,
(b) in einer einzigen Linie und parallel zum Fahrbahnrand; in einer Gemeinde darf der
Fahrer eines Fahrzeugs mit einem zulassigen Gesamtgewicht von héchstens 3.500 kg
anhalten und sich senkrecht oder gegebenenfalls diagonal zum Fahrbahnrand
aufstellen oder in einer zweiten Linie anhalten, wenn die Sicherheit und der Fluss des
Verkehrs nicht gefahrdet werden.
(3) Beim Stehen muss in jeder Fahrtrichtung mindestens ein Fahrstreifen mit einer Breite
von mindestens 3 m frei bleiben; beim Anhalten muss in beiden Fahrtrichtungen
mindestens ein Fahrstreifen mit einer Breite von mindestens 3 m frei bleiben.
(4) Beim Anhalten und Stehenbleiben darf ein Fahrer andere Fahrer nicht daran hindern,
aus der Reihe der stehenden Fahrzeuge herauszufahren. Beim Anhalten und
Stehenbleiben neben einem Fahrzeug mit der Aufschrift "Kennzeichnung eines
Fahrzeugs, das einen Schwerbehinderten beférdert”, muss er einen seitlichen Abstand
von mindestens 1,2 m einhalten.

§ 27
() Ein Fahrer darf nicht anhalten und stehen bleiben

(a) in und neben einer behinderten Kurve,
(b) vor, an oder hinter dem Scheitelpunkt einer Steigung einer Stralie,
(c) an einem FulRganger- oder Fahrradiberweg und in einem Abstand von weniger als
5 Metern davor,
(d) an einer Kreuzung und in einem Abstand von weniger als 5 m vor und 5 m hinter
der Kreuzungsgrenze; dieses Verbot gilt nicht in einem Dorf an einer T-Kreuzung auf
der gegenuberliegenden Seite der abgehenden Strale,
(e) in einer Verbindungs- oder Abbiegespur,
(f) an einer StralRenbahn-, Bus- oder Trolleybus-Haltestelle ohne Einstiegsinsel in
einem  Abschnitt, der mit einem  Verkehrszeichen  "Bushaltestelle",
"Strallenbahnhaltestelle" oder "Trolleybus-Haltestelle" beginnt und 5 m hinter der
Haltestellenmarkierung endet, und, wenn kein solches Verkehrszeichen vorhanden ist,
in einem Abstand von weniger als 30 m vor und 5 m hinter der Haltestellenmarkierung;
Ist der Bereich der Haltestelle durch ein horizontales Verkehrszeichen "Bus- oder
Trolleybushaltestelle" oder "StraRenbahnhaltestelle" gekennzeichnet, gilt dieses
Verbot nur fir den gekennzeichneten Bereich,
(g) an Bahnubergangen, Unterfuhrungen und Tunneln sowie in einem Abstand von
weniger als 15 m vor und hinter diesen,
(h) wenn das Fahrzeug ein senkrechtes Verkehrszeichen oder ein waagerechtes
Verkehrszeichen "Richtungspfeile" oder "StralRenmarkierung" verdecken wurde,
(i) auf einer eigenen Fahrspur und einem Radfahrstreifen,
(j) auf Fahrspuren, die auf der Fahrbahn aul3erhalb des rechten Fahrstreifens markiert
sind,
(k) in einem Abstand von weniger als 5 m vom Anfang und Ende eines horizontalen
Verkehrszeichens "Durchgehende Langslinie" oder einer Einstiegsinsel, wenn
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zwischen dem Verkehrszeichen oder der Einstiegsinsel und dem Fahrzeug nicht
mindestens ein Fahrstreifen mit einer Breite von mindestens 3 m frei bleiben wirde,
(1) auf einer Bricke,

(n) vor der Einfahrt auf eine Stralle von einem Feld- oder Waldweg oder von einer
Stelle abseits der Stralle,

(o) auf einem reservierten Parkplatz, es sei denn, es handelt sich um ein Fahrzeug,
fur das der Parkplatz reserviert ist; dies gilt nicht, wenn das Anhalten und
Stehenbleiben nicht l&nger als drei Minuten dauert und andere Verkehrsteilnehmer
oder gegebenenfalls die Fahrer von Fahrzeugen, fir die der Parkplatz reserviert ist,
nicht gefahrdet oder einschrankt,

(r) auf der Strallenrandbepflanzung, es sei denn, die értliche Strallenverkehrsordnung
|asst dies zu,

(s) an anderen Orten, an denen die Sicherheit des Stralenverkehrs, insbesondere das
Fuhren anderer Fahrzeuge, gefahrdet ware.

Es ist verboten, auf StraRen der Klasse | und bei schlechten Sichtverhaltnissen auf
Stralen der Klassen Il und I111) auBerhalb der Gemeinde zu halten und zu stehen,
auller an Stellen, die mit einem Verkehrsschild als Parkplatz gekennzeichnet sind.

ID Fahrzeug

Jedes erkannte Fahrzeug hat eine eindeutige Kennung. Diese Kennung ist mit der Erkennung
verknipft, nicht mit einem bestimmten Fahrzeug. Wird ein Fahrzeug wahrend des Messtages
mehrfach an einem Ort oder mehrfach an verschiedenen Orten erfasst, erhalt jede Erfassung
eine eigene eindeutige Kennung.

Fahrzeug-Kategorie

In Anbetracht des Zwecks der Verkehrserhebung wurde beschlossen, die allgemein
verwendete Klassifizierung der Verkehrsteilnehmer zu erweitern. In der folgenden Tabelle
sind alle ermittelten Kategorien aufgefuhrt.

Tabelle 34: Fahrzeugkategorien fur die Auswertung der richtungsbezogenen Erfassungen
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Kategorie Fahrzeuge dieser Kategorie Zusatzliche Anmerkung

keine

Bestimmt flirs Kombinieren mit der Kategorie
"gezogene Gerate". Im Falle eines alleinstehenden
Wohnwagens wurde beispielsweise die
Fahrzeugkategorie als "Keine" und die Kategorie des
gezogenen Wohnwagens als "Wohnwagen"
angegeben.

Motorrad

ST S

Alle Motorrader und Teilnehmer, die dynamisch den
Motorradern entsprechen (Quads der Fihrerschein-
Gruppe L, usw.).

PKW

- rp—) PN
-

Personenkraftwagen und alle kleineren Fahrzeuge fur
die Personenbeférderung (in den meisten Fallen
entspricht dies einem Fihrerschein der Gruppe B).

Wohnmobil

1

Wir betrachten jedes Fahrzeug, das fiir Wohnzwecke
umgebaut wurde (einschlieBlich Umbauten aus
anderen Kategorien) und selbstfahrend ist, als
Wohnmaobil.

Leichtes Nutzfahrzeug

el

L

Zu dieser Kategorie gehdren alle Fahrzeuge zur
Beférderung von Gutern mit nur 2 Achsen ohne
Doppelachse. Diese Fahrzeuge fallen in der Regel in
die Gewichtsklasse bis zu 3,5 t.

Mittlerer LKW

ey
A

Zu dieser Klasse gehoren Fahrzeuge zur
Guterbeférderung mit zwei Achsen, von denen
mindestens eine eine Doppelachse ist. Diese
Fahrzeuge fallen in der Regel in die Gewichtsklasse
3,5 bis 18 t.

Schwerlastkraftwagen

dle=

00T 00

O!O'O'

Zu dieser Kategorie gehoren Fahrzeuge, die fiir die
Beférderung von Lasten mit mehr als 2 Achsen ohne
Anhanger/Auflieger ausgelegt sind, was in der Regel
einer Gewichtsgrenze von bis zu 25 oder 32 t
entspricht. Zu dieser Kategorie gehéren auch
Spezialfahrzeuge, d.h. Krane, Bagger, Traktoren,
USW.).

Lastzug

QU

Zu dieser Kategorie gehdren Sattelziige und LKW mit
groRen Anhangern, die in der Regel bis zu 40 t wiegen.

PNV-Busse (DUK)

Busse des Verkehrsbetriebes des Bezirkes Usti (DUK).

Busse (andere)

Busse von anderen Firmen (also alle auRer DUK).
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Kategorie der gezogenen Gerate

Die Kategorie des gezogenen Gerates bestimmt, ob das geparkte Fahrzeug einen Anhanger,
Wohnwagen usw. gezogen hat. Im Falle eines alleinstehenden Wohnwagens zum Beispiel
wuirde die Fahrzeugkategorie als "Kein" und die Kategorie des gezogenen Fahrzeugs als
"Wohnwagen" eingetragen.

Tabelle 35: Beschreibungen der einzelnen Attribute in der Kategorie
gezogene Gerate

Attribut Beschreibung

keins Es wird nichts gezogen.
Anhanger oder andere gezogene

Anhénger Gerate (gilt nicht firr kleine Gerate
wie Trager).

Jeder Anhanger, der fir
Wohnzwecke bestimmt und nicht
selbstfahrend ist, fallt in diese
Kategorie.

Wohnwagen

Auflieger/groRe Anhanger und
Auflieger gezogenen Gerate, die diesen
Abmessungen entsprechen.

Staatsangehorigkeit

Die Staatsangehorigkeit wurde nur im Falle eines sichtbaren und erkennbaren
Fahrzeugkennzeichens angegeben. Wurde das Nummernschild nicht erkannt, wird die
Staatsangehdrigkeit als "Unbekannt" angegeben. Ansonsten wird die Abklrzung des Landes
angegeben (z. B. CZ, DE, PL).

2.2. Visualisierung der gemessenen Werte

Datenvisualisierungen kénnen in mehrere grundlegende Kategorien unterteilt werden. Bei der
Bewertung konzentrierte sich das Bearbeitungsteam auf 6 Hauptkategorien. Diese sind:

- Fahrzeuge, die den Verkehr nicht beeintrachtigen,

- Fahrzeuge, die in den Seitenstreifen eindringen,

- Fahrzeuge, die in die Fahrspur eindringen,

- illegales Parken,

- Aufschlisselung nach Art der Flache, auf der Fahrzeuge parken,
- Verhaltnis der Fahrzeuge zur Stral3e.

Die einzelnen Visualisierungen basieren auf einzelnen Durchgangen innerhalb der
Verkehrserhebungen. Es handelt sich um Stand am Morgen, Mittag und Abend.
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2.2.1. Fahrzeuge, die den Verkehr nicht beeintrachtigen

Bei dieser Fahrzeugkategorie handelt es sich um eine Gruppe von Fahrzeugen, die den
ubrigen Verkehr in keiner Weise beeintrachtigen. Sie beeintrachtigt daher weder die
Durchfahrt anderer Fahrzeuge auf den Stralen noch zum Beispiel die Durchfahrt von
Forstmaschinen. Je roter die Flache, desto mehr Fahrzeuge, die den umliegenden Verkehr
nicht beeintrachtigen.

Die Bilder zeigen, dass die Anzahl der Fahrzeuge, die den weiteren Verkehr nicht behindern,
mit der Zeit abnimmt. Je mehr Fahrzeuge im Untersuchungsgebiet ankommen, desto mehr
sinkt die Zahl der Fahrzeuge, die den weiteren Verkehr nicht behindern.

Intenzita vozidel neoviiviwjici prifezdnost komunikace:
s
L

’ Intenzita vozidel neovinviujicich prijezdnost komunkace:
s

- s

Abbildung 16: Fahrzeuge, die den Verkehr Abbildung 17: Fahrzeuge, die den Verkehr
nicht beeintrachtigen - morgens nicht beeintrachtigen - Mittag

Intenztta vozidel neoviniujicich prijezdnost komuniace:
o s

-

Abbildung 18: Fahrzeuge, die den Verkehr
nicht beeintrachtigen - abends
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2.2.2. Fahrzeuge, die in den Seitenstreifen eindringen

Fahrzeuge, die den Seitenstreifen eindringen, kénnen bereits den Verkehr auf der Stralle
beeintrachtigen. Das sind Fahrzeuge, die auf dem Seitenstreifen neben der Stralle geparkt
sind.

Die Datenvisualisierung ist in zwei Varianten unterteilt. Die erste ist "Intensitat der Fahrzeuge,
die in den Seitenstreifen eindringen" und die zweite ist "Anteil der Fahrzeuge, die in den
Seitenstreifen eindringen, an den Fahrzeugen insgesamt".

2.2.2.1. Intensitit der Fahrzeuge, die in den Seitenstreifen
eindringen

Es gibt keine groflen Schwankungen in der Intensitat dieser Fahrzeuge wahrend des Tages.
Die grofite Veranderung ist, dass dieses Phanomen in den Abendstunden in der Umgebung
von Hfensko und Mezni louka auftrat.

Intenzita vozidel zasahujicich do krajnice,
ale ne do fizdniho pruhu:
o s

L

idel zasahujicich do krajnice,
iniho peuhu:

Abbildung 19: Intensitat der Fahrzeuge, Abbildung 20: Intensitat der Fahrzeuge,
die in den Seitenstreifen eindringen - morgens die in den Seitenstreifen eindringen - Mittag

Abbildung 21: Intensitat der Fahrzeuge,
die in den Seitenstreifen eindringen - abends
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2.2.2.2. Anteil der Fahrzeuge, die in den Seitenstreifen eindringen,
an den Fahrzeugen insgesamt

Diese Abbildung der Ergebnisse zeigt einen ahnlichen Trend: Die Situation verschlechtert sich
im Laufe des Tages in jedem Gebiet. Im Allgemeinen ist die Situation um Ceska Kamenice
am schlimmsten. Die Situation in Hfensko und Jetfichovice ist gemessen an der Gesamtzahl
der geparkten Fahrzeuge akzeptabel.

I f

mmmmmm
Podil vozidel zasahujicich do krajnica na

o Podil vozidal zasabuilcich do krajnice na
celkawim poZtu vomdel (%) i zided (%]:

celkovém poétu

Kebanb s

Caliowy podet voridel: — trarice sttt . — trarics shand iz

Abbildung 22: Anteil der Fahrzeuge, die in den  Abbildung 23: Anteil der Fahrzeuge, die in den
Seitenstreifen eindringen, an den Fahrzeugen Seitenstreifen eindringen, an den Fahrzeugen
insgesamt - morgens insgesamt - Mittag

i

Posi vozidel rasabuiicich do kraiice na

celkowém pogtu voridel (%):

{ hrimi i

W

Abbildung 24: Anteil der Fahrzeuge, die in den Seitenstreifen eindringen, an den Fahrzeugen
insgesamt - abends
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2.2.3. Fahrzeuge, die in die Fahrspur eindringen

Fahrzeuge, die in die Fahrspur eindringen, sind eine Kategorie, die den StralRenverkehr
erheblich beeintrachtigen kann. Fahrzeuge dieser Kategorie ragen mehr oder weniger in die
Fahrspur hinein und erfordern haufig, dass andere Fahrer die Fahrtrichtung korrigieren
mussen. Haufig wird die Mindestdurchfahrtsbreite fir den tbrigen Verkehr nicht eingehalten.

In den folgenden Abbildungen sehen Sie die Intensitat der Fahrzeuge, die in die Fahrspuren
eindringen.

2.2.3.1. Intensitat der Fahrzeuge, die in die Fahrspur eindringen
Die folgenden Abbildungen zeigen, dass die grofte Anzahl solcher Fahrzeuge in den

Gebieten MikulaSovice, Krasna Lipa, Staré KieCany und Snéznik zu finden ist. Wahrend des
mittaglichen Berufsverkehrs kommt es auch im Bereich Hfensko zu Problemen.

Intenzita vozidel zasahujicich do 3zdnino pruhu:
- s

L

Intenzita vozidel zasahuiicich do zdnina prubu:
s

Velkopiogng cheanéng Gzemi:

Abbildung 25: Intensitat der Fahrzeuge, Abbildung 26: Intensitat der Fahrzeuge,
die in die Fahrspur eindringen - morgens die in die Fahrspur eindringen - Mittag

Abbildung 27: Intensitat der Fahrzeuge,
die in die Fahrspur eindringen - abends
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2.2.3.2.  Anteil der Fahrzeuge, die in die in die Fahrspur eindringen,
an den Fahrzeugen insgesamt

Die zweite Art der Datenvisualisierung zeigt den Anteil der Fahrzeuge. Um die nachstehenden
Daten richtig lesen zu kdnnen, ist es wichtig, sich vor Augen zu halten, dass die dunkle Farbe

nur 7,5 % und 8,0 % der Fahrzeuge in der relativ kleinen Anzahl von Fahrzeugen an dunklen
Standorten anzeigt.

i

f

Pad vazidel zasahujicich do jizdniho prufw Podil wozidel zasahujicich da jizdniho pruhu
i celkovém pottu voaidel (t6): %):

na celkovésn potu vezidel (%)

Cetune) polet vazidel: S —
© ok ned 20
O B0
Q) -

v @) vee et
) e () veenet 20

Abbildung 28: Anteil der Fahrzeuge, die in die  Abbildung 29: Anteil der Fahrzeuge, die in die
in die Fahrspur eindringen, an den Fahrzeugen  in die Fahrspur eindringen, an den Fahrzeugen
insgesamt - morgens insgesamt - Mittag

i

Poeil vazidel sesabuiicich do jizdniho prubu
i <zl vozidel (%]

Celovy podst vozids! —— trance souamans ot
@ méné nei 200 il

wn

Abbildung 30: Anteil der Fahrzeuge, die in die in die Fahrspur eindringen, an den Fahrzeugen
insgesamt - abends
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2.2.4. lllegales Parken

Die Kategorie des illegalen Parkens ist eine der wichtigsten. Es handelt sich um Fahrzeuge,
die insgesamt vorschriftswidrig abgestellt sind. Oft handelt es sich dabei um Fahrzeuge, die
den weiteren Verkehr auf den Stra3en einschranken oder im Extremfall sogar verhindern. Oft
handelt es sich um Fahrzeuge, die an Kreuzungen, in Waldern, auf Grinflachen usw.
abgestellt sind.

2.2.4.1. Intensitat der widerrechtlich abgestellten Fahrzeuge

Die Intensitat der widerrechtlich geparkten Fahrzeuge nimmt im gesamten Nationalpark im
Laufe des Tages zu. In den Morgenstunden wurde in der Nahe der Labska Stran, Bynovec,
Snéznik usw. illegal geparkt. Die grof3ten Probleme gibt es jedoch am Nachmittag, wenn die
Intensitat des Falschparkens deutlich zugenommen hat. Die problematischsten Orte sind Tisa,
Snéznik und die Umgebung von Bynovec, Labska Stran und Janov.

Velkopiogng cheanéng Gzemi:

Abbildung 31: Intensitat der widerrechtlich Abbildung 32: Intensitat der widerrechtlich
abgestellten Fahrzeuge - morgens abgestellten Fahrzeuge - Mittag

Abbildung 33: Intensitat der widerrechtlich abgestellten Fahrzeuge - abends
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2.2.4.2. Anteil der widerrechtlich geparkten Fahrzeuge an der
Gesamtzahl der Fahrzeuge

In den folgenden Visualisierungen sehen Sie die einzelnen Problemstellen im Vergleich zur
Gesamtzahl der geparkten Fahrzeuge.

| f

Podil nelegalné zaparkawanych vozidel na Podil nelegin zaparkovanjch vozidel na
celkovém el (36): cel el (%):

=======

......

O i O im0

Abbildung 34: Anteil der widerrechtlich Abbildung 35: Anteil der widerrechtlich
geparkten Fahrzeuge an der Gesamtzahl geparkten Fahrzeuge an der Gesamtzahl
der Fahrzeuge - morgens der Fahrzeuge - Mittag

i

Posi nelegin zapsrkovorvich veridel ra
celkowm pofty vezide! (%)

{ wrimi i
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Abbildung 36: Anteil der widerrechtlich geparkten Fahrzeuge an der Gesamtzahl
der Fahrzeuge- abends
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2.2.5. Aufschlusselung nach Art der Flache, auf der Fahrzeuge
parken

Die folgenden Visualisierungen zeigen die Arten von Flachen, in denen geparkte Fahrzeuge
zu finden sind. Die Ergebnisse zeigen, dass eine betrachtliche Anzahl geparkter Fahrzeuge
auf nicht gekennzeichneten Flachen oder illegal geparkt ist. Im Laufe des Tages ist
festzustellen, dass die Zahl der Fahrzeuge, die auf nicht gekennzeichneten Flachen abgestellt
sind, und der widerrechtlich abgestellten Fahrzeuge am starksten zunimmt.

Abbildung 34: Aufschlisselung nach Art Abbildung 35: Aufschlisselung nach Art
der Flache, auf der Fahrzeuge parken - morgens  der Flache, auf der Fahrzeuge parken - Mittag

Abbildung 36: Aufschlisselung nach Art
der Flache, auf der Fahrzeuge parken - abends

Seite 46 von 47




PRACOVISTE DECIN
FAKULTA Pohranicni 1288/1, 405 01 Dé&cin

DO PRAVNI https://cvutdecin.cz/
CVUT V PRAZE

2.2.6. Verhaltnis der Fahrzeuge zur StraBe

Visualisierungen, die die Anzahl der abgestellten Fahrzeuge im Verhaltnis zur StralRe zeigen,
weisen darauf hin, dass die meisten Fahrzeuge an Orten stehen, die den umliegenden
Verkehr nicht beeintrachtigen. Eine betrachtliche Anzahl von Fahrzeugen dringt jedoch direkt
in die Fahrbahn ein.

Die Entwicklung der Situation im Laufe des Tages zeigt einen ahnlichen Anstieg in allen
beobachteten Kategorien.

Abbildung 34: Verhaltnis der Fahrzeuge Abbildung 35: Verhaltnis der Fahrzeuge
zur Stral3e - morgens zur StralRe - Mittag

Abbildung 36: Verhaltnis der Fahrzeuge
zur Stral3e - abends
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